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Potencjat rowerowy Tczewa i Zutaw

0. Wstep - ogodlne uwagi na temat potencjatu rozwoju turystyki i komunikacji
rowerowej

Charakterystyka struktury urbanistycznej Tczewa oraz realizacja w ostatnich latach
szeregu elementéw infrastruktury umozliwia wprowadzenie korzystnych zmian
redukujacych zalezno$¢ mieszkancow od motoryzacji indywidualnej oraz rozwdj turystyki
i komunikacji rowerowej - wypromowanie Tczewa jako ‘wzorcowego miasta nowoczesnej
polityki komunikacyjnej zgodnej z interesem mieszkancéw oraz zaleceniami Unii
Europejskiej”.

Skrétowe sformutowanie misji miasta - ,Z Tczewa wszedzie blisko” mozna uzupetnié
W Tczewie wszedzie blisko”. Tczew jest potencjalnie bardzo dobrym (jesli
nie najlepszym) miastem Polski, w ktérym mozna bedzie znalez¢ praktyczne argumenty
na rzecz tezy, ze ‘miasto przyjazne dla roweréw jest miastem przyjaznym
dla mieszkancow’. (por. BYPAD - Audyt Polityki Rowerowej Europejskiej Federacji
Cyklistow).

1. Argumenty na rzecz uznania Tczewa za atrakcyjne miasto promocji komunikacji
i turystyki rowerowej

1.1. Tczew lezy w weztowym i atrakcyjnym punkcie na mapie turystycznej Pomorza:
na trasie projektowanego miedzynarodowego szlaku rowerowego, w rejonie, w ktérym
szlak ten rozgatezia sie na 2 szlaki: na wschdod przez Malbork i na potudnie wzdtuz Wisty.

1.2. Tczew charakteryzuje bardzo duza gestos$¢ sieci osiedlefnczej. Miasto zamieszkate
przez 61 tys. mieszkancéw cechuje bardzo wysoka gesto$¢ zaludnienia - ponad 2 700
mieszkancow na kmz. Najbardziej odlegte punkty sieci osiedlenczej miasta nie lezg
od siebie dalej niz 5 km. Zaden punkt miasta nie lezy od stacji kolejowej dalej niz 3,5 km.
Wg danych zamieszczonych w opracowaniu Komisji Europejskiej pt. ,Miasta rowerowe
miastami przysztosci” rower jest najszybszym Srodkiem przemieszczania sie w miescie
na odlegtos¢ do 7,5 km. Jesli zostana stworzone warunki integracji ruchu rowerowego
z koleja, rower wykaze swa przewage nad samochodem réwniez na dalszych odcinkach.
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1.3. W Tczewie powstato w ostatnich latach szereg tras rowerowych w nowych osiedlach
oraz w bezposredniej bliskosci dworca kolejowego. Ponadto na starym miescie Tczewa
powstata strefa piesza z pewnym ograniczeniem jej dostepnosci dla ruchu
samochodowego. Umozliwito to w sposdb (przypuszczalnie niezamierzony) stworzenie
warunkéw do korzystania z komunikacji rowerowej w tej strefie z poczuciem
bezpieczenstwa nieznanym w wiekszosci miast polskich. Waskie ulice w tym rejonie
miasta poza strefa piesza uniemozliwiajg praktycznie rozwijanie przez samochody
predkosci konkurencyjnych w stosunku do predkosci rowerzystéw i pojazdéw transportu
publicznego.

1.4 Istniejace w Tczewie réznice wysokosci potozenia poszczegélnych fragmentéw miasta
daja sie stosunkowo dobrze pokonywaé gesta siecia drég o nachyleniu mozliwym
do pokonania przy pomocy wspotczesnie stosowanych rowerow.

1.5. Ruch tranzytowy odbywajacy sie przez Tczew jest realizowany gtéwnie wzdtuz osi
pozostajacej na uboczu srédmiejskich obszaréw miasta i nie koliduje w zbyt uciazliwym
stopniu z ruchem lokalnym.

1.6. W nowych dzielnicach mieszkaniowych szeroko stosowane sa ulice osiedlowe
traktowane jako ‘strefa zamieszkania’ o uspokojonym ruchu drogowym, umozliwiajacych
swobodny ruch rowerzystom i pieszym.

1.7. Liczba samochodéw w przeliczeniu na 1000 mieszkahcéw osiagneta juz poziom
przekraczajacy 330, co stanowi wskaznik dowodzacy zaawansowanego poziomu
motoryzacji. Nie stwarza to jednak zbyt wielu probleméw zakorkowania miasta, z racji
rowniez ponadprzecietnej gestosci sieci ulicznej (260,56 km na 100 kmz2).

2. Potrzeba wdrozenia systemu zarzadzania popytem na miejsca do parkowania
samochodéw w centrum Tczewa jako elementu ,niewidzialnej infrastruktury rowerowej
miasta”

W Programie strategicznego rozwoju miasta mowa jest o zbyt matej liczbie miejsc
parkingowych (2095). Teza ta nie musi by¢ prawdziwa, gdyz ‘kompaktowy’ charakter
miasta umozliwi¢ moze przy potozeniu nacisku na rozwdj komunikacji zbiorowej, pieszej
i rowerowej, przezwyciezenie tego pozornego problemu z korzyscig dla jakosci zycia
i jego atrakcyjnosci dla przyjezdnych.

Jedno miejsce parkingowe dla samochodu umozliwia zaparkowanie od 6 do 10 roweréw.
Wiele miast Unii Europejskiej, dostrzegajac problem zuzywania przestrzeni miejskiej
przez infrastrukture motoryzacji indywidualnej stosuje szereg elementéw polityki
ograniczajacych dostepnos$¢ obszaréw Srdodmiescia dla tego rodzaju transportu
(np. zakaz parkowania w wybranych strefach przez dtuzej niz 3 godziny dziennie,
co ogranicza sktonno$¢ do korzystania z samochodu do codziennych dojazdéw). Podnosi
to poziom bezpieczenstwa drogowego i socjalnego oraz ogranicza emisje zanieczyszczen
i hatas wiazacy sie nieuchronnie z ruchem samochodowym.
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Istnieje wiec zasadno$¢ zdyskontowania cech miasta, ktdre nie sg jeszcze postrzegane
jako jego szansa (w programie strategicznego rozwoju wymieniane sa jako jego stabos¢)
przy pomocy odpowiednio opracowanej polityki komunlkacyjneJ miasta. Dostepna juz
w Polsce literatura oraz szeroko zakrojone doswiadczenia zagraniczne mowia, ze:

(1) polityka podnoszenia jakosSci zycia pod wzgledem dostepnosci komunikacyjnej
w miescie sktada sie z czterech réwnowaznych filaréw: infrastruktury, ustug,
informacji i komunikacji spotecznej.

(2) powinna rozpoczac¢ sie od audytu - przegladu jakosci catej infrastruktury
komunikacyjnej miasta (jezdni, chodnikéw, tras rowerowych, S$ciezek
osiedlowych i parkowych etc. z punktu widzenia ich jakosci
dla niezmotoryzowanych uczestnikow ruchu) oraz ustalenia kierunkéw ich
przeksztatcen zgodnie 2z zasadami podanymi w punkcie (3) ponize;j.
Przeprowadzony audyt powinien sta¢ sie podstawa opracowania ‘mapy
rowerowej’ miasta i okolic, zawierajacej informacje na temat ulic, na ktérych
obowiazuje ograniczenie predkosci do 30 km/godz, na ktérych zainstalowane
sa techniczne formy spowolnienia ruchu, nachylenie i jego intensywnos¢,
lokalizacja punktow serwisowych i parkingéw rowerowych etc. etc.

(3) powinna zaktada¢ pewna hierarchie probleméw komunikacyjnych: trzeba je
rozwigzywac¢ z mysla przede wszystkim o pieszych, nastepnie rowerzystach
i niepetnosprawnych, uzytkownikach transportu zbiorowego, samochodach
dostawczych i dopiero w ostatniej kolejnosci uzytkownikach $rodkow
motoryzacji indywidualne;j.

Bardzo duze szanse rozwoju promotorzy ekologicznych, przyjaznych ludnosci rodzajéw
transportu przywiazuja do integracji ruchu rowerowego i transportu publicznego. Tczew,
z racji bardzo duzego znaczenia kolei dla rozwoju miasta mégtby sta¢ sie znaczacym
osrodkiem promocji innowacyjnych (chociaz juz niejednokrotnie sprawdzonych w innych
miastach Europy i Ameryki) rozwiazan, takich jak systemy Rower + pociag dajace
mozliwo$¢ bezptatnego przechowywania rowerdow na stacji kolei pod nadzorem
(finansowane np. z optat za parkowanie samochodéw w promieniu 150 metréw od stacji)
czy przewdz rowerdw srodkami komunikacji miejskie;j.

3. Propozycje ‘produktow turystycznych’

W poczatkowym okresie gtéwnym rynkiem ‘produktéw turystycznych’ Tczewa beda
mieszkancy Trdjmiasta, w dalszej perspektywie, po wypromowaniu integracji
Rower+Pociag w skali kraju rynkiem beda wszyscy mieszkancy miejscowosci majacy
potaczenia kolejowe z Tczewem.
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Przyktadowym ‘produktem turystycznym’ bedzie podr6z koleja z rowerem do Tczewa,
przejazd historycznym mostem na druga strone Wisty, przejazd do Mikoszewa korona
watéw przeciwpowodziowych, przeprawa promem i powrot do Gdanska wzdtuz trasy
biegnacej wzdtuz wydm na Wyspie Sobieszewskiej. Oczywiscie innym wariantem bedzie
podréz w kierunku Malborka i dalej w kierunku Elblaga i Mierzei Wislanej. Kolejny wariant
moze zaktada¢ podréz w kierunku potudniowym - do Gniewa, lub zachodnim -
do sanktuarium w Lubieszewie.

4, Protekt rewitalizacji brzegu Wisty w Tczewie (od mostow tczewskich do mostu
w Knybawie) powinien przewidywa¢ budowe trasy rowerowej nad brzegiem Wisty.

4.1. Realizacja takiej koncepcji wiaze sie z koniecznosScia rozwiazania problemu
interpretacji zakazu poruszania sie pojazdow po  koronie  watéw
przeciwpowodziowych oraz budowe tras o odpowiedniej nawierzchni
(niekoniecznie asfaltowych - wystarczy nawierzchnia szutrowa (makadam)
odpowiedniej jakosci. Innym problemem, ktérego rozwigzanie winno by¢
przygotowane przed podjeciem budowy drég rowerowych na koronie watéw jest
zabezpieczenie przed wjazdem samochodéw np. amatoréw wedkarstwa lub jazdy
terenowej. Systemy takich zabezpieczen stanowiacych jednoczesnie atrakcyjne
urozmaicenie otoczenia tras rowerowych podawane sa przez brytyjska organizacje
promocji  krajowej sieci drég rowerowych Wielkiej Brytanii = Sustrans
(www.sustrans.org.uk).

4.2. Projekt rewitalizacji okolic Bulwaru Nadwislanskiego oraz waterfrontu winien
zaktada¢ wygodne potaczenie trasy nadwislanskiej z dworcem PKP. Wiaze sie z tym
potrzeba pewnych drobnych modyfikacji: architektury dworca, m. in. zbudowania
pod Sciana schodéw ‘pochylni’ umozliwiajacych pchanie roweréw pod gore
z peronéw do korytarza przejscia nad peronami.

4.3. W bezposredniej bliskosci dworca lub w jego budynku powinna
w perspektywie 2 3 letniego okresu realizacji proponowanej strategii powstac
,stacja rowerowa”’ (por. www.fahrradfreundlich.nrw.de ) czyli obiekt obeJmUJacy
wypozyczalnie i przechowalnie roweréw, punkt sprzedazy roweréw i czes$ci oraz
punkt serwisu i napraw rowerow).

4.4. Dojazd do Mostu Lisewskiego oraz Bulwaru Nadwislanskiego modgtby
przebiega¢ np. ulica Kolejowa (po stronie pdétnocno wschodniej dworca PKP,
nastepnie ulicg takowa i przebudowana na trase rowerowa ulica Za Dworcem tak,
by wjazd na Bulwar Nadwislanski odbywat sie u podnéza przyczétka mostu
kolejowego. Taki uktad trasy umozliwitby prowadzenie ruchu rowerowego
w sposOb najmniej kolizyjny, a jednoczesnie przyczym’rby sie do rewitalizacji tych
potencjalnie atrakcyjnych, a obecnie zaniedbanych rejonéw Tczewa
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Sukces Tczewa jako osrodka $rednio i diugodystansowej turystyki rowerowej
korzystajacych z waloréw krajobrazowych doliny Wisty i Zutaw w istotnej mierze zalezy
od nawiazania wspétpracy z koleja i przekonania operatorow kolei regionalnej
do wprowadzenia szeregu udogodnien dla rowerzystow zgodnych ze standardami
sprawdzonymi juz w innych krajach europejskich.

Nalezy ponadto podja¢ prébe nawigzania kontaktu z operatorami autobuséw miejskich
oraz regionalnych w rejonie Tczewa i okolic, przede wszystkim firma Connex. Zwiekszy
to obszar naptywu potencjalnych pasazeréow i przyzwyczai kierowcéw do sprawnego
obstugiwania okazjonalnych turystow w sezonie.

Istotnym warunkiem sukcesu tego scenariusza jest stworzenie lokalnej grupy lobbystéw
rowerowych korzystajacych ze standardéw technicznych i organizacyjnych opracowanych
w zwiazku z realizowanym w Gdansku Gdanskim Projektem Rowerowym i materiatami
informacyjnymi europejskich grup lobbystéw rowerowych dostepnych m.in. w internecie.
Taka grupa juz w Tczewie funkcjonuje. Pozadane jest jej zasilenie informacyjne
i stworzenie przy Zarzadzie miasta komorki, ktéra bedzie z ta grupa wspdtpracowad.

5. Szacowanie korzysci z udogodnien dla ruchu rowerowego

Wielko$¢ korzysci z tworzenia udogodnien dla ruchu rowerowego (tras rowerowych,
ale nie tylko tras) zalezy nie tylko od realizacji prac inwestycyjnych, ale od:

1. okres$lenia miejsca ruchu rowerowego w strategii rozwoju infrastruktury
komunikacyjnej (traktowanie roweru nie tylko jako formy uprawiania rekreacji
fizycznej ale pojmowanie go réwniez jako gatezi transportu)

2. miejsca branej pod uwage trasy w strategii rozwoju udogodnien
dtugodystansowej turystyki rowerowej i innych gatezi turystyki i rekreacji
rowerowej (rozwoj sieci tras rowerowych Eurovelo - zwiaszcza ,Trasy

bursztynowej’ znad Adriatyku do Gdanska, zwtaszcza jej odcinka prowadzacego
od Torunia do Gdanska, w znacznej czesci korong watéw przeciwpowodziowych
Dolnej Wisty.

3. rozwoju udogodnief prorowerowych w systemie komunikacji zbiorowej
(zwtaszcza kolejowej, lecz rowniez miejskiej)

4, zgodnych z konstytucyjna zasada ,zréwnowazonego rozwoju’ zmian
w treSci przepiséw ruchu drogowego oraz systemu ich egzekwowania,
wprowadzanych i promowanych przez odpowiednie dziatania informacyjne,
edukacyjne oraz dotyczace komunikacji spotecznej.
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Te wszystkie elementy zaleza skadinad od stworzenia w Polsce (lub co najmniej
na Pomorzu) odpowiednio zinstytucjonalizowanego lobby rowerowego o zakresie
dziatalnoSci poréwnywalnym z ADFC (Allgemeine Deutsche Fahrrad Club.)
funkcjonujacym w RFN. Inne przyktady zrealizowanych inwestycji dot. infrastruktury
rowerowej i funkcjonujacych i od jakiego$ czasu stref ustug w jej poblizu (w Polsce -
rejon Trojmiasta oraz Ustronia i Wisty), oraz zagranica (rzeka Dunaj, Nadrenia - Westfalia,
Holandia i Dania)

6. Niektore rodzaje miejsc pracy wigzace sie z funkcjonowaniem tras rowerowych
Tczewa.

Atrakcyjna trasa rowerowa, wolnha od ruchu samochodowego, biegnaca wzdtuz cieku
wodnego (tzw. ,zielona droga’)! generuje znaczny ruch rowerzystéow (najpopularniejsza
pieszo-rowerowa trasa w TrdOjmiescie biegnaca wzdtuz plazy generuje do 300
rowerzystéw na godzine i wymaga rozbudowy) co z kolei generuje mozliwos¢ uzyskania
korzysci przez powstate wzdtuz niej:

1) Ogrodkl gastronomiczne, restauracje i kawiarnie. Wielko$¢ tych korzysci zalezy
oczywiscie od mozliwosci dotarcia do danej trasy albo z dzielnic mieszkaniowych albo
z weztowych punktéw transportu zbiorowego (stacji kolejowych). Cze$é¢ rowerzystow
dociera do tej trasy na bagaznikach rowerowych umieszczonych na dachu lub haku
do holowania przyczep campingowych parkujacych w jej poblizu samochodow.
Od niedawna w Gdansku wprowadzono réwniez mozliwo$s¢ przewozenia roweréw
autobusami lub tramwajami, bierze sie pod uwage montowanie funkcjonalnych
(sktadanych) bagaznikéw do przewozu rowerdw na przedniej masce autobusow
komunikacji miejskiej.

(2) Strzezone parkingi i wypozyczalnie roweréw. Takie udogodnienia moga stanowic
element sieci zatrudniajacej osoby bezrobotne, trudno zatrudnialne w innych miejscach
pracy, nie posiadajace wysokich kwalifikacji. W wielu miastach Holandii i Nadrenii
Westfalii tego typu udogodnienia traktowane sg jako miejsca zatrudnienia ,socjalnego”,
tworzonego w porozumieniu z lokalnymi organizacjami pozarzadowymi. W poblizu stacji
kolejowych finansowane s3 one niejednokrotnie z optat parkingowych dla samochodéw
(na odwrocie kart opfat za parkowanie samochodéw stosowany jest nadruk ,dziekujemy
za sponsorowahie naszego parkingu rowerowego” co sktania przyjezdzajacych
z odlegtosci tatwo pokonywalnej na rowerze do refleksji na temat sensownosci
korzystania z samochodu do krétkich przejazdéw).

1 Por. strona internetowa Europejskiego Stowarzyszenia Zielonych Dr6g” www.aevv-egwa.org
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Przy wypozyczalniach roweréw udostepniane sa takze ustugi przewodnikéw
organizujacych ,pilotowane przejazdy rowerowe”. Daja one mozliwos¢ zatrudnienia
przedsiebiorczym mtodym ludziom znajacym okolice do zarobienia pieniedzy przy
pilotowaniu matych grup rekreacyjnych rowerzystéw po ciekawostkach przyrodniczych,
architektonicznych lub historycznych okolicy. W Paryzu popularne sa przejazdy ,trasami
tematycznymi” wiazacymi sie np. z biografia ciekawych ludzi lub bohateréw powiesci
rozgrywajacych sie w tym miescie.

3) Gospodarstwa agroturystyczne. Turystyka rowerowa jest elementem sprzyjajacym
rozwojowi agroturystyki. Warto zwrocié uwage na fakt, ze atrakcyjna trasa rowerowa
generuje ruch rowerowy nie tylko na niej samej, aIe ha sasiednich elementach
infrastruktury komunikacyjnej miasta i okolic. (Jesli uwazamy, ze ruch rowerowy moze
odbywac sie tylko po trasach rowerowych, to tak jakbysmy mysleli, ze samochody moga
poruszac sie wytacznie po autostradach).

(4) Inne korzysci wynikajace z rozwoju udogodnien dla rowerzystow

Lista tych korzysci podana jest przez autora norweskiego opracowania pt. ,Analizy
kosztéow - korzysci sieci tras rowerowych i pieszych przy uwzglednieniu poczucia braku
bezpieczenstwa, wptywu na zdrowie i koszty zewnetrzne ruchu pojazdéw
mechanicznych”. Obliczenia dokonane na podstawie warunkéw wystepujacych
w 3 miastach norweskich stanowig podstawe to tezy, ze korzysci z inwestycji w sieci tras
rowerowych 4- 5 krotnie przewyzszaja koszty.

Analizy kosztéw - korzysci biora pod uwage koszty zmniejszenia braku poczucia
bezpieczenstwa oraz korzysci zdrowotne poprawy kondycji fizycznej, ktére zapewnia
transport niezmotoryzowany. Poza zmniejszeniem kosztow ochrony/ poprawy zdrowia
przestawienie sie z podrézy samochodem na przejazd rowerem lub przejscie piechota
oznacza redukcje kosztow zewnetrznych (np. zanieczyszczenia powietrza i hatasu) ruchu
pojazdéw mechanicznych i obnizone koszty parkowania. Takie inwestycje sa,
wiec bardziej efektywne z punktu widzenia wskaznika korzysci do kosztow dla
spoteczenstwa niz inne inwestycje transportowe. Znaczne korzysci pochodza z redukgji
kosztéw parkowania, redukcji kosztéw ponoszonych przez przedsiebiorstwa
wynikajacych

ze zmniejszenia absencji krotkoterminowej oraz zmniejszonych kosztéow zewnetrznych
transportu.
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(5) Korzysci medialne (promocji miasta). Turystyka rowerowa w krajach o wysokim
poziomie rozwoju cywilizacyjnego staje sie coraz bardziej popularna - umozliwia
przezwyciezenie stressOw wiazacych sie z rozwojem cywilizacji post -przemystowe;j.
Badania kanadyjskie? stwierdzaja, ze uprawiaja ludzie o ponadprzecietnych dochodach,
ponadprzecietnie wyksztatceni oraz pozostawiajacy w lokalnej gospodarce wiecej
pieniedzy niz turySci zmotoryzowani.

Organizowanie masowych imprez przyciaggajacych uwage mediow, jezeli jest potaczone
Z organizowaniem strzezonego parkingu rowerowego (por. przyktad Gdanska w ktorym
zorganizowano strzezony, czynny do drugiej w nocy parking rowerowy w okresie
Jarmarku Dominikanskiego”) umozliwia docieranie duzej liczby mitodych ludzi
oszczedzajacych na opfatach transportu zbiorowego i nie powodujacych kongestii
drogowej po zakonczeniu imprezy na masowe koncerty. Stwarza to wypromowanie
wizerunku miasta przyjaznego dla mieszkancow i przyjezdnych jakim jest kazde miasto
przyjazne dla rowerzystow i pieszych.

(6) Korzysci wiazace sie z kwestiami spdjnosci spotecznej. Budowa udogodnien
rowerowych, z racji ich prostoty i taniosci umozliwia zaangazowanie lokalnych sit
organizacji pozarzadowych. Niskie koszty poruszania sie rowerem w skali lokalnej
umozliwiaja zwiekszenie liczby interakcji spotecznych, co podnosi bezpieczenstwo
socjalne i powoduje redukcje zjawisk ‘wykluczenia spotecznego’ wigzacego
sie z rozwojem cywilizacji przemystowe;.
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